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A
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AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

B
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bez. beziglich
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BW Bauwerk

bzw. beziehungsweise

Cc

ca. circa (zirka)

cm Zentimeter

D

DB Deutsche Bahn AG

dB Dezibel

DWA - A138 Arbeitsblatt DWA-A 138 Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung

von Niederschlagswasser

E
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FStrG FernstraBengesetz

G

ggst. gegenstandlich, gegenstandlichen
GOK Gelandeoberkante

GVFG Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
H

HsNr. Hausnummer

I

i.dR. in der Regel

v Individualverkehr

iv.m. in Verbindung mit

K

Kap. Kapitel

Kfz Kraftfahrzeug

km Kilometer

km/h Kilometer pro Stunde

kv Kilovolt

L

LHM Landeshauptstadt Miinchen

Lkw Lastkraftwagen

LZA Lichtzeichenanlage

M

m Meter

m? Quadratmeter

max. maximal
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Mio. Million(en)

MIV Motorisierter Individualverkehr

MSE Miinchner Stadtentwasserung

MVG Minchner Verkehrsgesellschaft mbH

N

Nr. Nummer

(o]

0. a. oder ahnlich

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

oPva oberirdische Personenverkehrsanlage (hier: S-Bahnhof Laim)
ov Offentlicher Verkehr

P

PBefG Personenbeférderungsgesetz

P+R Park and Ride

PFA Planfeststellungsabschnitt

Pkw Personenkraftwagen

R

rd. rund

RIS Ratsinformationssystem der Landeshauptstadt Minchen

https://www.ris-muenchen.de/RII/RII/ris_startseite.jsp

S

SEV Schienenersatzverkehr

SOK Schienenoberkante

sog. SO genannt, so genannte, so genannten

SPNV Schienenpersonennahverkehr (enthalt u. a. Regionalziige und S-Bahn)
St. Sankt

SWM Stadtwerke Miinchen GmbH

T
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TAB

Tab.

TRStrab

TWT

UVvP
UVPG

UVR

VLD

vsl.

y4

z.B.

ZTV - Kanal -
Munchen

ZTV Stra Mu 22

ZTV - Vegtra -
M

Technische Aufsichtsbehoérde fiir U- und StraBenbahnen bei der Regierung von
Oberbayern, Sachgebiet 31.2

Tabelle

Technische Regeln zur Verordnung Uber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen
BOStrab

Tram-Westtangente

und andere, und anderes, unter anderem, unter anderen
Umweltvertraglichkeitspriifung
Gesetz liber die Umweltvertraglichkeitspriifung

Umweltverbundrohre Laim (Eisenbahniberfiihrung WotanstraRe, Rohre Ost)

vor allem

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen

vor genannten

Voltage Limiting Device (englisch; Spannungsbegrenzungseinrichtung)

voraussichtlich

zum Beispiel

Zusatzliche Technische Vorschriften fiir die Herstellung von Abwasserkanalen
und die Durchflihrung von Sanierungen in Miinchen, herausgegeben von der
Landeshauptstadt Miinchen, Miinchner Stadtentwasserung

Zusatzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fiir die Ausfiihrung von Stra-
Benbauarbeiten in Miinchen

Zusétzliche Technische Vorschriften fiir die Herstellung und Anwendung verbes-
serter Vegetationstragschichten, herausgegeben von der Landeshauptstadt Miin-
chen, Baureferat Hauptabteilung Gartenbau
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Abbildung 1: Verortung der Plananderung Tektur N im Streckenverlauf der Tram-Westtangente
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1 Gegenstand des Plananderungsantrags N

Mit Bescheid vom 04.09.2023, Gz. 23.2-3623.4-4-15, zuletzt gedndert durch Bescheid vom
16.02.2026, wurden die Plane fir die Tram-Westtangente - Planfeststellungsabschnitt 1 nach § 28
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) und den fir das Verfahren geltenden sonstigen Vorschriften
einschlieBlich der freiwilligen Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung und der erforderli-

chen wasserrechtlichen Gestattungen festgestellt.

Ziel dieses Plananderungsantrags N ist die Umplanung der planfestgestellten Haltestelle Andreas-
Vost-StraBRe im Planfeststellungsabschnitt 1 (PFA1), ausgeldst aufgrund von Sicherheitsbedenken der
TAB gegeniiber der bisher genehmigten Haltestellen-Planung des Typs ,Zeitinsel mit angehobenem
Fahrbahnbereich“, auch ,iberfahrbares Haltestellenkap“ genannt, fiir die Fahrtrichtung Nord / Roman-
platz. Im Rahmen der Erstellung der Genehmigungsunterlagen fiir den Plandnderungsantrag wurde
zusatzlich festgestellt, dass in der Verkehrstechnischen Untersuchung 2018, die der Planfeststellung
vom 04.09.2023 zugrunde liegt, die fiir die Hauptrichtung der Furstenrieder Strae Fahrtrichtung Nord
hinterlegten Verkehrszahlen fehlerhaft beriicksichtigt wurden. Bei korrekter Berechnung ergibt sich fiir
den Verkehrsstrom der Fiirstenrieder StraBe in Fahrtrichtung Nord an der LSA 505 Andreas-Vost-
StraBe / Firstenrieder StraBe eine Bewertung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBen-
verkehrsanlagen (HBS) der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs QSV F statt QSV A, das heiBt, der Ver-
kehr an diesem Knoten kann mit der bisherigen Planung nicht leistungsfahig abgewickelt werden. Die
bisherige Planfeststellung leidet somit, beschrankt auf den Bereich der Haltestelle Andreas-Vost-
StraBe, unter einem moglichen Abwagungsfehler, der mit dem vorliegenden Plandnderungsantrag
unabhangig von den geauBerten Bedenken der TAB geheilt werden soll.

Die Bedenken der TAB bezogen sich auf die in den genehmigten Planen nicht ausgewiesene Feuer-
wehrzufahrt zum benachbarten Schulgelande liber den Wartebereich der Haltestelle in Richtung Ro-
manplatz (Widmungs-/Haftungsproblematik) sowie mogliche Behinderungen oder Gefahrdungen beim
Fahrgastwechsel von der Warteflache am Fahrbahnrand (iber die Fahrbahnen des MIV zum Einstieg in
den Zug durch zwischen den beiden Signalquerschnitten der Haltestelle ,gefangene” Fahrzeuge.

Flr die Fahrtrichtung Nord soll die bisher geplante Zeitinsel mit angehobenem Fahrbahnbereich (s.
Abb. 2) durch einen Bahnsteig in Mittellage, wie er auch fiir die Fahrtrichtung Siid bereits vorgesehen
ist, ersetzt werden. Hierfiir ist eine Verschwenkung der 6stlichen IV-Fahrbahn (Fahrtrichtung Nord)
nach Osten erforderlich, um Platz fiir den Inselbahnsteig in Mittellage zu schaffen. AuRerdem soll die
gesamte Haltestelle um ca. 10 m nach Norden verschoben werden (s. Abb. 3), um die besonders vom

Schilerverkehr beanspruchte Querungsstelle siidlich der Haltestelle im Sinne einer héheren Kapazitat
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zu verbreitern. Durch diese Umplanung ergeben sich keine Anderungen gegeniiber der bereits plan-

festgestellten Gleislage, diese bleibt unverandert. Die ndrdliche Querungsstelle verschiebt sich, be-

dingt durch verschiedene Grundstlickszufahrten um ca. 22 m nach Norden.

| . .' | § B ‘
1 %f 57 :l_g;—l
Hi et eiaiia
i g i ‘ \(“ Andreas-Vést—S
[ Y
121l eI

-3
;
; 4
t ST
. e
(: =
o - P’
-

; " g
g T P T S5
}- - _:L_._ 300| - . oyl
frinsipissg \ » = R —
o -
s - 4 ,
] : P l_ g ] I
G — =
f 5 i I e |
- 4o (=
7a
:
| i mﬂ\ o [328 | f i il 1
e = Fy i e i B | fi
! i 5 |42 § B, | T E—g-!_lll- ______ e
i i — r & ]
i or ® %
Gb = Bt
X # Pl 1 T Ny
- 5 " ; — ———
£ === g ; ~ S |40
- {_ ~J ~
T 48.00 —
I)F \ pye

— o

.':—\-L/, £
| VorbehalfsFLache Fur
Fassatenbegrunung

| Worbehaltsflispe tir
Fassadenbegrining

)

Abbildung 3: Haltestelle Andreas-V0Ost-StraBe, Auszug Tekturplan Unterlage 03.11A.02N
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2  Erganzte Planunterlagen

Unterlage 01.10N

Vorliegender Erlauterungsbericht mit Beschreibung der Anderungsinhalte der Plananderung Tektur N

Unterlage 03.11A.02N

Dieser Lageplan ersetzt fir den dargestellten Ausschnitt den planfestgestellten Lageplan 03.11A.

Um die Lesbarkeit der Unterlage zu erhéhen, ist der Lageplan in zwei Darstellungsversionen enthalten,
wobei die obere Version den Schwerpunkt auf die konsolidierte Planung mit Hervorhebung des geplan-
ten Endzustands legt und die zu andernden alteren Planstande ausblendet oder deutlich in den Hin-
tergrund legt, wahrend die untere Version auf die farbigen Funktionsflachensignaturen verzichtet, dafiir
aber die Anderungen gegeniiber frilheren Planstianden bei detaillierter Betrachtung, insbesondere bei

Nutzung der Lupenfunktion in der elektronischen Planausfertigung, deutlicher erkennen lasst.

Unterlage 04.07A.02N
Der hier dargestellte Schnitt ersetzt den in der planfestgestellten Unterlage 04.07A enthaltenen

Schnitt 18 - 18.

Unterlage 05.00.01A.01N, Unterlage 05.11A.01N

Die beiden Unterlagen enthalten die ortsbezogenen Ausziige aus dem Bauwerksverzeichnis und dem
zugehdrigen Bauwerksverzeichnisplan, jeweils mit Kennzeichnung der sich durch die Plananderung
Tektur N andernden Sachverhalte.

Im Bauwerksverzeichnisplan sind zur besseren Lesbarkeit im oberen Planausschnitt nur diejenigen
Bauwerksnummern dargestellt, die im Zuge der Plananderung Tektur N geandert werden, wahrend im
unteren Planausschnitt alle im Umgriff der geanderten Haltestellen vorhandenen Bauwerksnummern
dargestellt sind. Dort ist somit auch erkennbar, wenn eine bestimmte Bauwerksnummer nicht von der

Plananderung betroffen ist.

Unterlage 10.01.02N mit Anhingen A11 - A14, A21 - A26 und A31 - A35

Schalltechnische Untersuchung flir den Bereich der Plananderung Tektur N; diese Untersuchung er-
setzt flr die im Gutachten dokumentierten Immissionsorte die planfestgestellte Unterlage 10.01.
Unterlage 10.02.01N

Erschiitterungstechnische Stellungnahme des Gutachters
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Unterlage 11.02N

Verkehrstechnische Untersuchung zur Haltestelle Andreas-Vost-StraBe

Unterlage 14.10N

Zusammenfassende Erlauterung von zusatzlichen Einzelbaumfallungen fiir den Bereich der Planande-
rung Tektur N

Unterlage 14.11N

Begutachtung der Eignung fiir eine GroBbaumverpflanzung fir die im Bereich der Plananderung Tektur

N zusatzlich zur Fallung vorgesehenen Baume

3 Beschreibung der urspriinglichen, planfestgestellten Planung zur Haltestelle Andreas-Vo6st-

StraBe sowie der erforderlichen Umplanungen

Die planfestgestellte Planung zur Haltestelle Andreas-Vost-StraBe, die mit Bescheid vom 04.09.2023
genehmigt wurde, sah in Fahrtrichtung Nord/Romanplatz eine Haltestelle mit Zeitinsel und angehobe-
nem Fahrbahnbereich vor. In Fahrtrichtung Stud/AidenbachstraBe ist ein Bahnsteig in Mittellage Teil

der genehmigten Planung.

Aufgrund des Ostlich der Haltestelle anliegenden Schulcampus bestehen zur Haltestelle in Fahrtrich-
tung Nord Sicherheitsbedenken der TAB, da Fahrzeuge (z.B. sog. ,Eltern-Taxis*), die wahrend eines
Tram-Halts zwischen den beiden Signalquerschnitten nordlich und sidlich der Haltestelle gefangen
werden, zu Behinderungen oder gar Gefahrdungen von Fahrgasten (hier insbesondere Schiiler und
Schiilerinnen) wahrend des Fahrgastwechsels fiihren kénnen. Halten diese Fahrzeuge an der Haltelinie
des noérdlichen Signalquerschnitts auf der linken Spur, ist auch der barrierefreie Ein- und Ausstieg bei
Tir 1 der Tram blockiert. Trotz der grundsatzlich vom Gutachter als hoch bewerteten Verkehrssicher-
heit durch die signaltechnische Absicherung des Fahrgastwechsels missen spat eintreffende Fahrgas-
te, die bei sich schlieBenden Tiren den Zustieg zur Tram nicht schaffen, Gber die zweispurige Fahr-
bahn wieder zur Warteflache der Haltestelle zuriickkehren. Diese Verkehrssituation kann insbesondere

im Schiilerverkehr nicht ausgeschlossen werden.

Zusatzlich wurde im Zuge der Erstellung der Plananderungsunterlagen festgestellt, dass in der Ver-
kehrstechnischen Untersuchung 2018, die der Planfeststellung vom 04.09.2023 zugrunde liegt, die fir
die Hauptrichtung der Firstenrieder StraBe, Fahrtrichtung Nord hinterlegten Verkehrszahlen fehlerhaft
beriicksichtigt wurden. Bei korrekter Berechnung ergibt sich fiir den Verkehrsstrom der Firstenrieder
StraBe in Fahrtrichtung Nord an der LZA 505 Andreas-Vost-StraBe / Flrstenrieder StraBe eine Bewer-

tung nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) der Qualitatsstufe
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des Verkehrsablaufs QSV F statt QSV A, das heif3t, der Verkehr an diesem Knoten kann nicht leistungs-
fahig abgewickelt werden. Die bisherige Planfeststellung leidet somit, beschrankt auf den Bereich der
Haltestelle Andreas-Vost-StraBe, unter einem moglichen Abwagungsfehler, der mit dem vorliegenden

Plananderungsantrag unabhangig von den geauBerten Bedenken der TAB geheilt werden soll.

Ein Bahnsteig in Mittellage mit einer Nutzfldche von ca. 221 m? wird trotz der angrenzenden Schulen
kapazitativ als ausreichend bewertet. Die Prognose stellt einen Sollwert fir die Bahnsteigflache nach
EAO (1,5 m?/Person) mit 122 m? fiir die Fahrtrichtung Norden und 168 m? fiir die Fahrtrichtung Siiden
fest. Dies bedeutet, dass je Zugintervall - im Schnitt alle 5 Minuten - 148 Fahrgaste je Richtung an

dieser Haltestelle abgewickelt werden kénnten.

Die vorhandene Feuerwehrzufahrt von der Fiirstenrieder StraBRe aus, welche gemafl planfestgestellter
Planung im Bereich der Haltestelle liegt, kann bei Ausbildung der Haltestelle mit einem Inselbahnsteig

weiterhin durch die Feuerwehr angefahren werden.

Da die LHM aktuell auch eine Verdichtung des Schulcampus West an der Fiirstenrieder StraBe mit
einer dritten weiterfiihrenden Schule plant, soll im Rahmen der Plandnderung auf Anforderung der
LHM die Mdoglichkeit eines Baukdrpers unmittelbar an der Grundstiicksgrenze gegenuber der Einmun-
dung der TaeutterstraBe zwischen der bisherigen Feuerwehrzufahrt und dem noérdlichen Pausenhoftor
offengehalten werden. Die Feuerwehrzufahrt soll aus diesem Grund mittelfristig zum nérdlichen Pau-
senhoftor verlegt werden, damit die Feuerwehr dann die Sidfassade des unter Denkmalschutz stehen-
den Baukorpers des Erasmus-Grasser-Gymnasiums geradlinig anfahren kann. Durch die Verlegung der
nordlichen FuBgangerquerung aus dem Bereich des noérdlichen Pausenhoftores hinaus kann diese

Anforderung erfiillt werden.

Dies erfordert jedoch zur Herstellung der Fahrbahnverschwenkungen und der Aufstellflachen in Ver-
langerung der Bahnsteige einen Eingriff in die bestehenden Baumgraben mit der Folge von 5 zusatz-
lich notwendigen Baumfallungen auf der Ostseite und 3 zusatzlich notwendigen Baumfallungen auf der
Westseite auf Hohe der Hausnummern Firstenrieder Str. 194 und 196. Hinzu kommen noch 5 Baumfal-
lungen auf der Ostseite, die fiir einen bedarfsgerechten Ausbau der siidlichen Querungsstelle entlang
des dortigen Bestandsgebaudes erforderlich werden. Bei zwei dieser Fallungen ist eine bauseitige

Priifung auf Erhalt der Baume vorgesehen.
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4 Technische Beschreibung der Anderungen (siehe Unterlage 03.11.A.02N) und Vorteile auf-
grund der Umplanung

Die Landeshauptstadt Miinchen beabsichtigt, im Rahmen der Uberlegungen zum Bildungscampus
West auch den Standort des Ludwigs- und des Erasmus-Grasser-Gymnasiums weiterzuentwickeln.
Daher spielen die Uberlegungen aus einer bisher internen Volumenstudie zur Ergidnzung von Gebau-
den flr eine dritte weiterfiihrende Schule auf dem Gelande entlang der Fiirstenrieder StraBe zwischen
der Andreas-Vost-StraBBe im Siden und der Gerty-Spies-StraBe im Norden eine wesentliche Rolle bei
den Uberlegungen fiir eine Optimierung der Haltestelle Andreas-Vést-StraBe. Insbesondere die Offen-
haltung eines Baukdrpers im Bereich der bisherigen Feuerwehrzufahrt und der Pausenhoftore ist maB-
geblich fur die Anforderung, die Feuerwehrzufahrt zum Schulgeldnde kiinftig nach Norden zur nérdli-
chen Pausenhofzufahrt zu verlegen. Eine den Richtlinien fiir die Feuerwehr entsprechende Fiihrung der
Feuerwehrzufahrt zum denkmalgeschiitzten Gebaude des Erasmus-Grasser-Gymnasiums lber die
bisherige Feuerwehrzufahrt ist nach Erganzung dieses Baukorpers, in der Unterlage 03.11A.02N als
magentafarbenes Quadrat mit etwa 35 m Kantenlange als Platzhalter hinterlegt, absehbar nicht mehr
moglich. Da die Querung der Fahrgastaufstellfliche durch die Feuerwehrzufahrt aufgrund von rechtli-
chen und sicherheitstechnischen Bedenken der TAB vermieden werden soll, war die Lage der kiinfti-
gen Feuerwehrzufahrt letztendlich maBgeblich fiir die Lage der nérdlichen FuBgangerfurt, die nun auf

Hoéhe des Anwesens Flirstenrieder Str. 196 zu liegen kommt.

41 Gleisanlagen

Die Gleislage bleibt gegeniiber der bisherigen Planfeststellung unverandert. Aufgrund der veranderten
Lage und Breite der Querungsstellen fiir den FuB3- und Radverkehr andert sich kleinrdumig nur die Art
der Gleiseindeckung. Der Gleisoberbau wird im Bereich der Haltestellen als Rasengleis, im Bereich der

Radweg- und FuBgangerquerungen als geschlossener Oberbau erstellt.

4.2 Haltestelle

Die Lange der Tramhaltestellen ergibt sich aus den beiden einfassenden FuB- und Radwegquerungen,
die sich wiederum an den bestehenden Grundstiickszufahrten der Anwesen Flirstenrieder StraBe 194,
196 im Norden und 202 im Sliden orientieren. Die Vorhabentragerin bereitet aktuell eine Fahrzeugbe-
stellung fir 6-teilige Fahrzeuge in Form von 3+3-teiligen Doppeltraktionen vor. Der Einsatz dieser
Fahrzeuge ist baldmaoglichst nach Lieferung und Zulassung vorgesehen. Durch die Lage der Bahnstei-

ge zwischen den Zugangen ergibt sich eine ungewodhnlich groBe Nutzlange der Haltestelle von
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65,70 m, die sich aber in Verbindung mit den jeweils 4 m breiten Bahnsteigen positiv auf die verfiigba-
re Haltestellenkapazitat in Spitzenzeiten, insbesondere mittags bei Unterrichtsende, auswirkt.

Mit den 4,0 m breiten Bahnsteigen ergeben sich bei Berechnung der Nutzfliche nach EAQ bei
1,5 m?/Person unter Beriicksichtigung der Einbauten (Gelander, Baume, Wartehallen, sonstige Einbau-
ten) Kapazitaten von 148 Personen je Bahnsteig, die je nach Taktung spatestens alle 4 bis 6 Minuten
bewaltigt werden kdnnen. Die tatsachliche Belastung kann liber die gestaffelte Gestaltung von Unter-
richtsanfangs- und -endzeiten in gewissem AusmaB gesteuert werden. Ferner bestehen an beiden
Schulen inzwischen mit offenen Ganztagesangeboten verschiedene Betreuungsangebote, so dass kei-
ne regelmaBigen ausgepragten Fahrgastspitzen zu erwarten sind. Nach den vorliegenden Hochrech-
nungen aufgrund von Fahrgastzdhlungen unter Berlicksichtigung der Fahrgastprognose, die im Rah-
men der Standardisierten Bewertung fiir den Férderantrag erstellt wurde, sind fiir die Fahrtrichtung
Siden 112 und fir die Fahrtrichtung Nord 82 Fahrgaste im 6 Minuten-Intervall zu erwarten, das den
Berechnungen bei einer 4‘/6‘-Minuten-Taktung zugrunde liegt. Die geplanten Haltestellenkapazitaten
kénnen damit als auskdmmlich angesehen werden.

Die Einstiegshohe am Bahnsteig liegt wie bisher schon geplant bei 25 cm Uber Schienenoberkante, bei
einer Querneigung von 2 % zur Einstiegskante hin ansteigend.

Soweit sich in der Ausfliihrungsplanung aus der Lage von Versorgungssparten noch Konflikte mit Ein-
bauten im Bahnsteigbereich, insbesondere bei Baumgruben und Fundamenten fiir Wartehallen, erge-
ben, soll eine Anpassung der Bahnsteigausstattung langs des Bahnsteiges im Einvernehmen mit den
Spartentragern und der Technischen Aufsichtsbehérde als mitgenehmigt gelten. Die finale Lage der

Bahnsteigausstattung soll im Rahmen der ohnehin erforderlichen Schlusstektur dokumentiert werden.

4.3 StraBenquerschnitt, Grundstiickszufahrten

Die vier durchgehenden Fahrstreifen der Flirstenrieder StraBe (zwei Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn)
im Bereich der Planung der geanderten Tramhaltestelle sind mit einer Breite von je 3,0 m geplant.
Dies entspricht der vom Baureferat der LHM vorgegebenen Mindestbreite fiir durchgehende Fahrstrei-
fen. Die beiden Fahrstreifen in Fahrtrichtung Nord werden im Bereich der Haltestelle nach auBen ver-
schwenkt, um in StraBenmitte Platz fiir den zusatzlichen Bahnsteig zu schaffen. Die bisher auf der
Westseite aufgrund des Bahnsteigs erforderliche Fahrbahnverschwenkung zwischen dem Anwesen
Flrstenrieder StraBe 196 und der Einmiindung Schietweg befindet sich entsprechend der Verschie-
bung der nordlichen Querungsstelle nun zwischen den Hausnummern 194 und 196. Dies gilt nun auch

in symmetrischer Form fiir die Gegenrichtung.
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Bestehende Grundstiickszufahrten wurden in der Planung beriicksichtigt. Auf der Ostseite kann die
bestehende Feuerwehrzufahrt zu den Gymnasien bei Tram-km 4,4 bei Bedarf entsprechend der weite-
ren Planungen der LHM zum Bildungscampus West durch eine neue Feuerwehrzufahrt bei Tram-

km 4,4+40 im Bereich des bestehenden nérdlichen Pausenhoftors ersetzt werden.

4.4 Radwege, Gehbahn

An beiden Haltestellenenden befinden sich signalgesicherte FuBgangerfurten, die barrierefrei ausge-
bildet werden.

Sudlich der Tramhaltestelle ist in nahezu unveranderter Lage nun eine nach Fahrtrichtung baulich
getrennte, signalisierte Zwei-Richtungs-Radwegfurt mit einer Breite von 2 mal 3 m Breite geplant. Die-
se wird um eine FuBgangerfurt erganzt, die nun entsprechend dem von dem als StraBenverkehrsbe-
horde und fir die Schulwegsicherheit zustandigen Mobilitatsreferat der LHM erwarteten Schiilerauf-
kommen aus dem fuBlaufigen Bereich westlich der Fiirstenrieder Strae mit einer Breite von 7,50 m
ausgefihrt wird.

Der Radweg entlang der Westseite wird zwischen TaeutterstraBe und Schietweg sowie auf der Ostseite
zwischen dem noérdlichen Pausenhoftor und der Andreas-Vost-StraBe jeweils als Zwei-Richtungs-
Radweg mit einer Breite von 3,00 m ausgefiihrt, um die Quell- und Zielgebiete der mit dem Rad zur
Schule fahrenden Schiilerinnen und Schiler bestmdglich an die Querungsstellen und Einmiindungen
der von der Fiirstenrieder StraBe abgehenden SeitenstraBen anzubinden. Zur Schaffung ausreichender
Aufstellflachen an der Querungsstelle ist auf der Ostseite eine Verschwenkung von Geh- und Radweg
unter Einbeziehung der teils unversiegelten, 6ffentlich zuganglichen Flachen auf dem stadtischen
Grundstlick Firstenrieder StraBe 161 nordlich der Einmiindung der Andreas-Vost-StraBe erforderlich.
Drei unmittelbar am Gebaude stehende Baume miissen dafiir gefallt werden, je ein nérdlich und siid-
lich angrenzender Baum konnen ggf. erhalten werden, was aber erst bauseits abschlieBend geklart
werden kann.

Die nordliche Querungsstelle wird in Abstimmung mit der LHM aufgrund der sich auf der Ostseite zwi-
schen dem nérdlichen Pausenhoftor und der Querungsstelle auf einer Ladnge von 10 m ergebenden
Engstelle nicht mit einer Radwegfurt ausgestattet, da der auf dieser kurzen Lange dann erforderliche
Zweirichtungsradweg die Gehbahnflachen unangemessen einschranken wiirde. Radfahrende, die von
Norden kommen, kénnen entweder die FuBgangerfurt, das Rad schiebend, nutzen und so auf sehr
kurzem Weg das Schulgrundstiick tiber das noérdliche Pausenhoftor erreichen oder fahrend iiber die

breite Zweirichtungsfurt siidlich der Haltestelle.
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Mit dieser Radwedgflihrung wird eine sichere Fiihrung des Radverkehrs ermdglicht und dem zeitweise
hohen Radverkehrsaufkommen beidseits der Fiirstenrieder StraBe zu und von den beiden Gymnasien
Rechnung getragen.

Die Gehbahn auf der Westseite wird mit einer Breite von mindestens 2,75 m, auf der Ostseite mit einer
Breite von 2,40 an der Engstelle, ansonsten mindestens 2,95 m ausgebildet.

Die Rad- und FuBgangerfiihrung wurde im Zuge der Vorplanung mit dem Baureferat und dem Mobili-

tatsreferat der Landeshauptstadt Miinchen intensiv abgestimmt.

4.5 Fahrleitungsmaste

Aufgrund der gednderten StraBenplanung werden folgende Maststandorte angepasst:

Mastpaar 4-43 und 4-44 auf H6he Hausnummer 194 wird aus dem kiinftigen Radwegbereich nach
auBen versetzt an die Grundstiicksgrenze (4-43 ca. 5,2 m nach Osten) bzw. an die neue Grenze Geh-
bahn/Radweg/Griinfliche (4-44 ca. 1,3 m nach Nordwesten).

Mastpaar 4-39 und 4-40 auf H6he Hausnummer 198 wird an die neue Aufteilung der Verkehrsflachen
angepasst. Mast 4-39 wird aus dem kiinftigen Fahrbahnbereich an die Hinterkante der kiinftigen Geh-
bahn unmittelbar hinter die Grundstiicksgrenze versetzt (ca. 7,7 m nach Osten), Mast 4-40 wird zur
Vermeidung eines Konflikts mit einer umfangreichen Telekommunikationstrasse von der Hinterkante
der Gehbahn an die Vorderkante der Gehbahn versetzt (ca. 3,0 m nach Osten).

Mast 4-35 auf Hohe Schnitt 18-18 siidlich der aktuellen Feuerwehrzufahrt zum Schulgelande wird ver-
schoben (ca. 1,2 m nach Osten), um die verfligbare Gehbahnbreite nahe der Querungsstelle nicht ein-
zuschranken.

Mastpaar 4-31 und 4-32 wird an die neue Verkehrsfiihrung angepasst. Mast 4-31 wird um ca. 50 m
nach Siden aus dem Einmiindungsbereich der Andreas-Vost-StraBe abgesetzt, Mast 4-32 wird ent-
sprechend der vergroBerten Radwegbreite an der Einmiindung des Schietweges um ca. 1,0 m nach
Sidwesten abgeriickt.

AuBerhalb des Bereichs der Haltestellenanderung ergeben sich noch einige kleinere Anpassungen der
Fahrleitungsplanung, die sich aus den Erkenntnissen der Ausfiihrungsvorbereitung ergeben haben.
Nordlich der Haltestelle auf Hohe der Hausnummern 188 - 190 wird die Abspannung verandert, der
bisher dort vorgesehene Fahrleitungsfestpunkt wird zur Gleiskreuzung mit der Bestandsstrecke der
Linie 18 an der AmmerseestraBe verlagert, so dass ein zusatzliches Nachspann- und Wechselfeld er-
forderlich wird. Die Abfangungen der von Norden ankommenden Fahrdrahte und Tragseile werden am
Mastpaar 4-39 und 4-40 auf H6he der Hausnummer 198 bzw. der von Siiden ankommenden Fahrdrah-

te und Tragseile am Mastpaar 4-47 und 4-48 auf Héhe der Hausnummer 188 abgespannt. Der Mast 4-
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48 wurde bereits mit der Tektur A nach Norden verschoben und wird nun nochmals im Dezimeterbe-
reich optimiert. Der Mast 4-47 wird um einen Baum nach Norden verschoben (ca. 7,5 m). Der unmittel-
bar benachbarte Grundwasserpegel wird bei der Herstellung des Mastfundamentes gesichert.

Das zwischen den beiden Abfangungen gelegene Mastpaar 4-45 und 4-46 wird zur Schonung der
Baume optimiert und die Eingriffe in den Kronenbereich somit verringert. Die Veranderungen betragen
jeweils unter 1,0 m und bewegen sich damit innerhalb des bereits genehmigten Toleranzrahmens von
1,0 m um den dargestellten Mastmittelpunkt.

Sudlich der Haltestelle zwischen Schietweg und Ossingerstral3e ergeben sich an den Masten 4-22, 4-
25, 4-26, 4-27 und 4-28 kleine Anpassungen, ebenfalls im genehmigten Toleranzrahmen von 1,0 m um
den dargestellten Mastmittelpunkt, in der Regel aufgrund von Erkenntnissen aus den Suchschiirfen vor
Setzung der Fundamentrohre, die hier ebenfalls nachrichtlich mit dargestellt sind.

Die Planung der StraBenbeleuchtung wird, soweit sie an den Fahrleitungsmasten abgespannt wird,

entsprechend angepasst.

5 Variantenbetrachtung

Im Zuge der Optimierungsuntersuchungen wurden auch Varianten untersucht.

5.1 Verlegung der Feuerwehrzufahrt in die Andreas-V6st-StraBBe

Der erste Planungsansatz sah vor, die Feuerwehrzufahrt aus dem Haltestellenbereich in der Fiirsten-
rieder StralRe zu verlegen in die Andreas-Vost-StraBRe, lber das aktuell als Lehrerparkplatz genutzte
Nachbargrundstiick der LHM FLISt. 284/0 zu fiihren und mittels einer Grunddienstbarkeit zu Gunsten
des nordlichen Nachbargrundstiicks zu sichern. Da dieses Grundstlick jedoch auch im Rahmen der
Erweiterungsplanung des Bildungscampus West der LHM Uberplant wird, muss die Feuerwehrzufahrt
zum Schulgeldnde im Bereich der bisherigen Feuerwehrzufahrt oder der Pausenhoftore beibehalten
und diese erste Variante ausgeschieden werden. Die technische Machbarkeit einer Verschwenkung in
Seitenlage musste daher fir die Haltestelle auf Hohe der bisherigen Planung nicht weiter gepriift wer-

den.

5.2 Verschiebung der nérdlichen FuBgangerfurt mit Verlegung der Feuerwehrzufahrt zum
nérdlichen Pausenhoftor

In dieser Variante sollte bei unveranderter Halteposition der Trambahnen und Beibehaltung des Kon-
zeptes der Zeitinsel mit angehobenem Fahrbahnbereich (sog. ,liberfahrbares Haltestellenkap®) die
nordliche FuB- und Radwegfurt nérdlich des nérdlichen Pausenhoftores angeordnet werden. Damit

kann einerseits die Feuerwehrzufahrt zum Schulgeldnde aus dem Wartebereich der Fahrgaste zum
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nordlichen Pausenhoftor verlegt werden, andererseits entsteht zwischen der Halteposition der Tram
und der neu angeordneten Haltelinie fir den Kraftfahrzeugverkehr ein Stauraum fiir ca. vier Fahrzeuge

je Fahrstreifen.

Abbildung 4: Variante b mit Verlegung der nordlichen Furt

Aufgrund der progressiven Schaltung der beiden Signalquerschnitte ist die Wahrscheinlichkeit gering,
dass Fahrzeuge den dazwischen liegenden Bereich fiir den Fahrgastwechsel nicht raumen kénnen. Fiir
dennoch hier ,gefangene“ Fahrzeuge, die z. B. kurz vor Einfahrt einer Tram in den Haltestellenbereich
eingefahren sind, um dort Personen ein- oder aussteigen zu lassen (insbesondere sog. ,Eltern-Taxen*),
steht dann ausreichend Aufstellflache zur Verfligung, um insbesondere den Fahrgastwechsel an der fir
die Barrierefreiheit besonders bedeutsamen Tir 1 der Tram nicht zu behindern.

Aus der Verlegung der nordlichen Furt resultieren ca. 7 zusatzliche Baumfallungen an beiden Fahr-
bahnrandern, die nicht vor Ort kompensiert werden kénnen.

Der Einfluss der VergroBerung der Raumstrecke im Haltestellenbereich durch die Verlegung der FuB-
gangerfurt auf die Leistungsfahigkeit war ebenso wie die Antragsvariante Gegenstand der verkehrs-
technischen Untersuchung, die als Unterlage 11.02n beiliegt. Wie dort vom Gutachter ausgefiihrt ist die
modifizierte Variante ,lberfahrbares Kap“ nicht ausreichend leistungsfahig, ebenso wie die urspriing-
lich 2020 beantragte und planfestgestellte Planung. Die aufgrund von Bedenken der TAB zusatzliche
Signalisierung der Einmiindung Andreas-V&st-Straf3e in die LSA-Planung verscharft das Leistungsdefi-
zit weiter. Die Zuweisung von Freigabezeiten der Nebenrichtung ging zu Lasten der Hauptrichtung in
der Flrstenrieder StraBe, so dass die LSA in der Morgenspitze bei dieser Variante nicht leistungsfahig
betrieben werden kdnnte. Zudem wurde die insgesamt als hoch bewertete Verkehrssicherheit der Vari-
ante ,Uberfahrbares Kap“ geringfiigig schlechter bewertet als die der Antragsvariante. Insbesondere
wegen der fehlenden Leistungsfahigkeit muss die Variante ,liberfahrbares Kap* sowohl in der plan-

festgestellten als auch in der modifizierten Variante b geman Abbildung 4 ausgeschieden werden.
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5.3 Verschwenkung des nordwarts fiihrenden Gleises in Seitenlage
Diese Variante sieht vor, das nordwérts filhrende Gleis auf Hohe der Andreas-V&st-StraBe signalgesi-
chert an den Fahrbahnrand zu verschwenken, wahrend die Fahrspuren auf Hohe der Haltestelle in

StraBenmitte verschwenkt werden (siehe nachfolgende Abbildung 5).
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Abbildung 5: Variante ¢ mit Verschwenkung des ostlichen Gleises in Seitenlage

Da die Ausbildung einer barrierefreien Bahnsteigkante nicht mit der Querung durch eine Feuerwehrzu-
fahrt vereinbar ist, muss die Haltestelle hier soweit nach Norden verschoben werden, dass sie ein-
schlieBlich der Querungen an den beiden Enden der Haltestelle nordlich der Taeutterstrae zu liegen
kommt. Die Verschiebung der Haltestelle verursacht die zusatzliche Fallung von 25 Baumen, von de-
nen 7 unmittelbar vor Ort durch Neupflanzungen ausgeglichen werden konnen.

Der unter den Varianten am héchsten einzustufenden Sicherheit fiir die Fahrgaste beim Einstieg vom
Fahrbahnrand aus steht hier aber eine Gefadhrdung bei der Verschwenkung der Tram zuriick in die
Mittellage gegeniiber. Bei Ausfall der Signalanlage ist fiir den links von der Tram gefiihrten Verkehr
nur schwer zu erkennen, dass die anfahrende Tram gleich die zweistreifige Fahrbahn queren wird,
ohne dabei in Ermangelung eines linken AuBenspiegels darauf achten zu kénnen, ob der parallele Kfz-
Verkehr der Tram den durch ein Andreaskreuz (Zeichen 201 StVO) gekennzeichneten Vorrang gewahrt.
Da das Fahrpersonal der Tram den von links hinten kommenden Verkehr auch nicht beobachten kann,
besteht auch keine Méglichkeit, auf eine Missachtung des Vorrangs fiir Schienenfahrzeuge durch eine
Schnellbremsung zu reagieren und so einen Unfall noch zu vermeiden oder zumindest die Folgen ab-
zumindern.

Dieses Sicherheitsdefizit war ausschlaggebend dafiir, diese Variante ebenfalls auszuscheiden.
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5.4 Bahnsteiginseln fiir beide Fahrtrichtungen

Die in Kap. 4 ausfihrlich beschriebene Variante mit Bahnsteiginseln fiir beide Fahrtrichtungen wurde
aufgrund der ebenfalls hohen Verkehrssicherheit und der besten Leistungsfahigkeit unter den unter-

suchten Varianten als Vorzugsvariante ausgewahlt.

6  Eingriffe in den Baumbestand

Die Variante der Haltestelle mit zwei Bahnsteigen verursacht die zusatzliche Fallung von 11 Baumen.
Zwei Weitere (Baumnummern 5352 und 5361 gemaB Abbildung 6) kénnen trotz der Eingriffe in den
Wurzelraum durch die Verschwenkungen von Geh- und Radwedfiihrung an der siidlichen Querung vo-
raussichtlich erhalten werden. Dies kann jedoch abschlieBend erst baubegleitend geklart werden, so
dass diese Baume vorsorglich mit dem Vermerk ,Erhalt bauseits priifen* zur Fallung beantragt werden.
Die bereits bisher auf den Fahrgastwarteflaichen vorgesehenen 8 Baumpflanzungen werden in neuer
Lage ebenfalls gepflanzt. Es verbleibt ein Defizit von 11 - 13 Baumen, fiir die im gesamten Projektum-
griff und der naheren Umgebung fortlaufend weitere Standorte gesucht werden. Soweit diese Suche
nicht erfolgreich ist, kann das Defizit auch durch den vorhandenen Uberhang in der Baumbilanz von 27
Baumen (Stand Baumbilanz zur Tektur C, 03/2025) gedeckt werden, die an geplanten Neupflanzungen
im Projekt (iber die Anzahl der verpflichtend auszugleichenden Baume bisher hinausgehen. Die ab-
schlieBende Dokumentation der Baumbilanz erfolgt im Rahmen einer Schlusstektur. Weitere Informa-
tionen kénnen der beigefiligten Unterlage 14.10N entnommen werden.

Zusatzlich wurde untersucht, ob sich die hier zur Fallung beantragten Baume stattdessen fiir eine
GroBbaumverpflanzung eignen. Der Gutachter stellt fest, dass dies bei allen 13 Baumen nicht der Fall
ist. Die Begriindung ist in der nachstehend abgedruckien Tabelle zusammengefasst, die ebenso wie

die Herleitung der gutachterlichen Beurteilung in Unterlage 14.11N enthalten ist.

Baum Eignung zur Begriindung

Nr. Verpflanzung

5352 nein Verkehrssicherheit

5354 nein keine Zugdanglichkeit

5356 nein keine Zugdnglichkeit

5357 nein keine Zugdanglichkeit

5361 nein Zuganglichkeit eingeschrankt

5371 nein Vitalitit, Verkehrssicherheit/Schaden

5372 nein Vitalitat, Verkehrssicherheit/Schéaden

5373 nein Verkehrssicherheit/Schaden, Vitalitat

5374 nein Schaden, Vitalitat

5375 nein Sparten im unmittelbaren Umfeld, Schaden, Vitalitat
5411 nein Sparten im unmittelbaren Umfeld, Schaden

5413 nein Sparten im unmittelbaren Umfeld, Schaden

5415 nein Sparten im unmittelbaren Umfeld, Verkehrssicherheit
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Abbildung 6: Unterlage 14.10N, Seite 8: Auszug Fallplan Haltestelle Andreas-Vost-Str., Stand 03/2025;
zusatzliche Fallungen gelblich hinterlegt; rot hinterlegte Fallungen waren bereits mit Plan-
feststellungsbescheid vom 04.09.2023 genehmigt und sind bereits ausgefiihrt

7  Verkehrstechnische Untersuchung

In einer verkehrstechnischen Untersuchung, die als Unterlage 11.06N beiliegt, wurden die aussichts-

reichsten der in Kapitel 5 beschriebenen Varianten mit der bisher genehmigten Planung verglichen.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Antragsvariante der Plananderung Tektur N als
Vorzugsvariante empfohlen wird, da sie im Variantenvergleich geringere Riickstaulangen im Kfz-

Verkehr und geringere Verlustzeiten fiir den OV sowie ein hohes MaB an Verkehrssicherheit aufweist.

Einzelheiten kénnen der Unterlage 11.06N entnommen werden.

8 Zeitschiene

Die auch im Bereich der Haltestelle Andreas-Vost-StraBRe verlaufende Hauptwasserleitung HW5 muss
aufgrund des Tram-Projektes umverlegt werden. Dies erfolgt in einer Lage am ostlichen Rand des im
Bestand vorhandenen rechten Fahrstreifens der dstlichen Richtungsfahrbahn. Damit bleibt fiir spatere
Instandsetzungs- oder Erneuerungsarbeiten die Zuganglichkeit zur Leitung ohne statische Einfliisse

auf die benachbarten Gleisanlagen unabhangig von der bereits planfestgestellten oder der vorliegend
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zur Genehmigung beantragten, geanderten Variante der Haltestelle gewahrt, da die Leitung auBerhalb

des sog. Lastabtragskegels des in beiden Varianten identischen Gleisoberbaus verlegt wird.

Die Arbeiten zur Verlegung der HW5 im Haltestellen-Bereich und dariiber hinaus sollen bis Ende Au-
gust 2026 abgeschlossen werden. Ab September 2026 ist ein ca. 6-wdchiges Zeitfenster geplant, in
dem die bestehende HW5 entleert und gesperrt wird, um die Umschlussarbeiten an die neue Leitung
an mehreren Punkten (Druckregulierstation Kreuzhof, siidlich und nérdlich des U-Bahnhofs Holzapfel-
kreuth, Schieberstellung slidlich AmmerseestraBe) durchzufiihren. Der Einbindeprozess beinhaltet in
diesem Zeitraum auch die notwendigen Vorgange wie Druckpriifung, Spilung und Entkeimung der
Leitung, fir die diese bereits funktionsfahig fertiggestellt sein muss. Da in diesem Zeitraum keine Re-
dundanz fir die Wasserversorgung in weiten Teilen des westlichen Stadtgebietes besteht und diese
allein Gber die weiter westlich verlaufende Hauptwasserleitung HW7 gewahrleistet werden muss, muss
dieses Zeitfenster so kurz wie maéglich gehalten werden. Ferner sind die Kapazititen der Baufirma
(Spezialfirma fir den Bau besonders groBer Rohrleitungsquerschnitte) beschrankt, so dass eine auch
nur teilweise Uberlappung der Bautatigkeiten zur Fertigstellung der Leitung auf der Strecke mit den

Einbindearbeiten vermieden werden muss.

Nach Abschluss der Arbeiten an der Hauptwasserleitung und ihrer Inbetriebnahme soll dann ab An-

fang 2027 mit dem Gleis- und StraRenbau fortgesetzt werden.

Die Inbetriebnahme der StraBenbahnstrecke ist im Abschnitt AmmerseestraBBe bis Waldfriedhof
Haupteingang und ggf. darliber hinaus flir die zweite Jahreshalfte 2028 vorgesehen und hangt maB-
geblich von der rechtzeitigen Fertigstellung insbesondere der Briicke Uber die Autobahn A96 ab, wel-
che ihrerseits bereits genehmigt und nicht Gegenstand des vorliegenden Antrags ist. Die Arbeiten an
der HW 5 und die erst im Nachgang dazu moglichen Arbeiten des Gleis- und StraBenbaus werden aber
zunehmend terminkritisch, da sich fiir Strecke und Briicke inzwischen ahnliche Fertigstellungstermine

abzeichnen.

9 Antrag auf Anderung der Nebenbestimmung 2.2.12 aus dem Planfeststellungsbescheid

vom 04.09.2023 zur Lage der Haltepositionen an der Haltestelle Andreas-Vost-StraBe

Dieser Antrag wurde mit entsprechender Begriindung auch bereits mit dem Plananderungsantrag Tek-
tur Q zur Anderung der Haltestelle Waldfriedhof Haupteingang gestellt. Fiir den Fall, dass der Planan-
derungsantrag Tektur Q entgegen der Erwartung der Vorhabentragerin nicht genehmigt werden sollte

oder das vorliegende Verfahren schneller abgeschlossen werden kann als das zum Plananderungsan-
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trag Tektur @, wird der Antrag zur Anderung der Nebenbestimmung 2.2.12 aus dem Planfeststellungs-
bescheid vom 04.09.2023 hilfsweise auch hier gestellt.
Die Nebenbestimmung 2.2.12 im Bescheid vom 04.09.2023 lautet wie folgt:

»Die Haltelinien und Auffindestreifen fiir mobilitdtseingeschrinkte Personen sind an Halte-
stellen, die in Fahrtrichtung unmittelbar hinter einer Kreuzung oder signalgesicherten FuBgén-
gerquerungsstelle liegen, im Rahmen der Ausfiihrungsplanung so anzuordnen, dass sie flir den
Einsatz von 37 m langen StraBenbahnfahrzeugen ausgelegt werden.“

Diese Nebenbestimmung fasst nochmals in Worte, was auf den genehmigten Planen der Unterlage 3

fur Haltestellen mit Inselbahnsteigen hinter einer Kreuzung bereits Antragsgegenstand war.

In der Begriindung zum Bescheid vom 04.09.2023 wurde diese Nebenbestimmung unter G.3 zur Bau-
ausfiihrung ausdriicklich auch u.a. fiir die Haltestelle Andreas-Vost-StrafRe in Bezug genommen. Die
Haltestelle Andreas-Vost-StraBe hat aber sowohl in der bisher genehmigten wie auch in der nun zur
Anderung beantragten Planung an beiden Haltestellenenden signalgesicherte Querungsstellen, somit
kann bei Anordnung der Haltelinie nahe an der in Fahrtrichtung vorderen Querungsstelle der kurzest
mogliche Abstand vom Einstiegsbereich flr mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste zu einer Querungs-
stelle hergestellt werden.

Die Vorhabentragerin beantragt daher zur Klarstellung, die Nebenbestimmung 2.2.12 wie folgt neu
zu fassen:

Die Haltelinien und Auffindestreifen fiir mobilitatseingeschrankte Personen sind an den Halte-
stellen Waldfriedhof (Fahrtrichtung Nord), Holzapfelkreuth (beide Fahrtrichtungen), Am-
merseestraBe (Fahrtrichtungen Nord und Ost), AindorferstraBe (beide Fahrtrichtungen),
Laimer Platz (beide Fahrtrichtungen), Firstenrieder StraBe (Fahrtrichtungen Sid und
Ost) und Romanplatz Siid (beide Fahrtrichtungen), die mit Inselbahnsteigen in Fahrtrich-
tung unmittelbar hinter einer Kreuzung mit signalgesicherter FuBgangerquerungsstelle als
ausschlieBlichem Haltestellenzugang liegen, im Rahmen der Ausfiihrungsplanung so anzu-
ordnen, dass sie fiir den Einsatz von 37 m langen StraBenbahnfahrzeugen so ausgelegt wer-
den, dass sich fiir diese eine Halteposition nahe an der gesicherten FuBgingerque-
rungsstelle ergibt. Fiir den Einsatz von iiber 37 m bis zu 54 m langen StraBenbahnfahr-
zeugen konnen zusitzliche Haltepositionen mit entsprechenden Bodenindikatoren vor-

gesehen werden,

10 Umweltvertraglichkeit

Die Vorhabenstragerin hat mit dem Antrag vom 09.04.2020 die Durchfiihrung einer Umweltvertrag-

lichkeitspriifung nach § 5 Abs. 1 Ziff. 1i. V. m. § 7 Abs. 3 UVPG beantragt. Diese ist fiir den hier genann-
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ten Bereich des bereits genehmigten PFA 1 abgeschlossen und hinsichtlich der Auswirkungen der be-

antragten Anderung zu liberpriifen.

10.1 Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch

Zu den Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch hat die Vorhabentragerin schall- und erschitterungs-
technische Untersuchungen durch den Gutachter em plan durchfiihren lassen, der auch die bisherigen
Gutachten zu Schall und Erschiitterungen fiir die Tram-Westtangente erstellt hat. Infolge der Anderun-
gen an der Haltestelle, der Lage der Querungsstellen mit Auswirkungen auf die kleinraumliche Art der
Gleiseindeckung und die veranderte Lage der 6stlichen Richtungsfahrbahn kommt der Gutachter dabei
zu den nachfolgend genannten Ergebnissen im Vergleich zu den bisher verursachten Beeintrachtigun-

gen, die in Unterlage 10.01.02N, dort libersichtlich zusammengefasst in Tabelle 8-1, dokumentiert sind.

Es wird ersichtlich, dass sich durch die Plananderung geman Tektur N verglichen mit der schalltechni-
schen Untersuchung des PFA 1 aus dem Jahr 2019, die als Unterlage 10.1 Teil der Planfeststellung
vom 04.09.2023 ist, im untersuchten Abschnitt Anderungen der Anspriiche auf Schallschutz ergeben.

Dazu fiihrt der Gutachter in Kap. 8 der Unterlage 10.01.02N wie folgt aus:

Es ist eingangig, dass im Haltestellenbereich, dessen Oberbau entgegen der urspriingli-
chen Planung nunmehr als Rasengleis mit hochliegender Vegetationsebene ausgebildet
werden soll und damit schalltechnisch ertiichtigt wird, insbesondere zwischen dem
Schietweg und der Flrstenrieder StraBe 198 durch den Neubau der TWT bzw. anhand
einer Beurteilung des Summenpegels induzierte Anspriiche auf Larmschutz tags und
nachts entfallen.

An in Summe vier Anwesen, am Schietweg 1a, an der Andreas-Vdst-Strale 2a und 2b
und der Taeutterstr. 3, entfallen die Anspriiche durch den Neubau der TWT ganzlich.
Mithin sind die Gebaude unter der Tektur N nicht mehr anspruchsberechtigt auf Larm-
schutzmafnahmen.

Bei sieben weiteren Anwesen entfallen Anspriiche aus dem Neubau der TWT, dem bau-
lichen Eingriff in den 6ffentlichen StraBenraum oder bei Beurteilung anhand des Sum-
menpegels. Es verbleibt dort aber mindestens ein Anspruch aus dem Neubau der TWT
fir den Nachtzeitraum.

Durch das Abriicken des Haltestellenbereichs und der lichtzeichengeregelten Que-
rungsstelle fir den MIV nérdlich der Haltestelle weiter nach Norden ergibt sich eine
neue Betroffenheit durch den baulichen Eingriff in den &6ffentlichen StraBRenraum an der
Firstenrieder Strake 190 sowie bei einer Beurteilung nach der Summenpegelbetrach-
tung an der Firstenrieder StraBe 186 und 190. Beide Anwesen waren bereits in der Un-
terlage 10.1 anspruchsberechtigt und bleiben dies unverandert.

Erstmals auftretende Anspriiche auf Larmschutz ergeben sich nicht.

Die beantragte Anderung fiihrt somit zu keinen signifikant verdnderten Auswirkungen auf das Schutz-

gut Mensch. Der Kreis der individuell von Verkehrslarm Betroffenen und das MaB der Betroffenheit
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andern sich insbesondere durch die veranderte Lage der nérdlichen, signalisierten Querungsstelle,
jedoch in einem Rahmen, der weiterhin mit den vom Gesetzgeber zur Verfligung gestellten Mitteln

bewaltigt werden kann.
Naheres ist der Unterlage 10.01.02N und deren Anhangen zu entnehmen.

In erschiitterungstechnischer Sicht ergeben sich keine Anderungen, da die Gleislage unverandert
bleibt (vgl. Unterlage 10.02.01N).
Zudem kann gemaB den Ausfiihrungen in den verkehrstechnischen Untersuchungen (Unterlage

11.02N) die Verkehrssicherheit gegeniiber der bisher genehmigten Losung verbessert werden.

10.2 Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen

Die beantragte Anderung wurde vom Ersteller der bisherigen Umweltunterlagen, dem Biiro Schober,
auf die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen gepriift. Der Gutachter kommt dabei zu
folgendem Ergebnis:

Flr die MaBnahme ist die zusatzliche Fallung von 13 Baumen erforderlich, von denen zwei bauseitig
auf Erhalt zu prifen sind. Ein Ersatz direkt vor Ort ist dafiir auch unter Berlicksichtigung der bisher
schon geplanten Baumpflanzungen auf den Fahrgastwarteflachen nicht moglich. Es werden fortlaufend
noch Mdoglichkeiten fiir weitere Ersatzpflanzungen im Verlauf der Neubaustrecke gesucht. Eine ab-

schlieBende Bilanzierung findet im Rahmen einer Schlusstektur nach Bauende im Gesamtprojekt statt.
Naheres ist der Unterlage 14.10N zu entnehmen.

10.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden

Die beantragte Anderung fiihrt zu keinen erheblichen negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Bo-
den. Die Lage und GréBe der ver- und entsiegelten Flachen im Umfeld der Haltestelle andern sich
geringfligig, so dass bezogen auf die Gesamtbilanz zum bisher planfestgestellten Stand der Tektur A
mit einem Entsiegelungssaldo von ca. 23.700 m? nach Plananderung gemaB Tektur N Flachen in der

GroBRe von 175 m? oder ca. 0,7% weniger entsiegelt werden.

10.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
Die beantragte Anderung mit einer um 175 m? geringfiigig niedrigeren Entsiegelung als in der bisher

genehmigten Planung fiihrt zu keiner grundlegend anderen Bewertung zum Schutzgut Wasser.

10.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft

Die beantragte Anderung fiihrt zu keinen signifikanten Auswirkungen auf das Schutzgut Klima/Luft.
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10.6 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft (Orts- und Landschaftsbild)

Die beantragte Anderung fiihrt zwischen den Einmiindungen Andreas-Vést-StraBe und LeostraBe zu
Veranderungen im Allee-Charakter der Firstenrieder StraBe. Diese Eingriffe in das Orts- und Land-
schaftsbild kénnen teilweise durch die auf den Warteflachen geplanten Baumpflanzungen, die eine
Akzentuierung der Haltestellen im StraBenraum bewirken, kompensiert werden. Zudem ist auf der
Ostseite eine umfangreiche Griinkulisse auf dem Schulgrundstiick vorhanden, die vollstandig erhalten
werden kann und optisch auf der Ostseite den Eingriff in das Schutzgut Landschaft (Orts- und Land-

schaftsbild) abmildert. Die Eingriffe sind aus Sicht der Vorhabentragerin einer Abwagung zuganglich.

10.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturgiiter

Die beantragte Anderung fiihrt zu keinen negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Kulturgiiter.

Miinchen, 14.04.2026

e
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